- — Engineering Consultants GmbH
Beratung - Planung - Objektbetreuung

NEUMANN

Verkehrliche Bestandserhebung Stadt Hemmoor — Zusammenfassung der Leistungsnachweisen

Anlage 4 — Blatt 1

Ermittlung der Qualitat des Verkehrsablaufs zur Spitzenstunde nachmittags 16:45-17:45 Uhr
am Knoten K1-E, Erhebung vom Dienstag, 07.05.2019 — Analyse.
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Abbildung 1: Knotenstrombelastungsplan in Kfz/h — Spitzenstunde nachmittags

Tabelle 1: Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015,
Knoten K1-E, Spitzenstunde nachmittags 16:45-17:45 Uhr
) B73 aus Richtung

Zufahrt B73 aus Richtung Lindenstr Stade

Cuxhaven ' 22
Strom G R )3 L R )3 L | G )3
Kfz/h 284 73 357 61 30 91 27 | 328 | 355 803
PkwE/h 312 80 392 67 33 100 30 | 361 | 391 883
Anzahl Spuren 1 1 1 1
mittlere Wartezeit [s] 0 11,5 5,8 4,0 0 0,27*
max. Staulange [m] 0 6 0 0 0
Qsv A A B A A A B

* Summe aller Wartezeiten in Kfz-h/h
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Verkehrliche Bestandserhebung Stadt Hemmoor — Zusammenfassung der Leistungsnachweisen

Anlage 4 — Blatt 2

Ermittlung der Qualitat des Verkehrsablaufs zur Spitzenstunde nachmittags 16:30-17:30 Uhr
am Knoten K2-E, Erhebung vom Dienstag, 07.05.2019 — Analyse.

173 215

146 146
27 69

Dorfstr. (Nord) Dorfstr. (Siid)

96 W 96

19 \ 72
115 \ : 168
\

&
=2
-.:é
3 In den Knoten
§ einfahrender Verkehr:
2 429 Kfz/h
§
]
\/ L A\
2128 NN IS

8

Abbildung 2: Knotenstrombelastungsplan in Kfz/h — Spitzenstunde nachmittags

Tabelle 2: Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015,
Knoten K2-E, Spitzenstunde nachmittags 16:30-17:30 Uhr

Zufahrt Westersoder Dorfstr. (Sud

Dortsr. (Nord) Schulstr. o 22
Strom G R > L R > L G >
Kfz/h 96 19 115 27 72 99 69 | 146 | 215 429
PkwE/h 106 21 127 30 79 109 | 76 | 161 | 237 473
Anzahl Spuren 1 1 1
mittlere Wartezeit [s] 0 6,4 3,9 3,1 0 0,19
max. Staulange [m] 0 0 6 0 0
Qsv A A A A A A A

* Summe aller Wartezeiten in Kfz-h/h
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Verkehrliche Bestandserhebung Stadt Hemmoor — Zusammenfassung der Leistungsnachweisen

Anlage 4 — Blatt 3

Ermittlung der Qualitat des Verkehrsablaufs zur Spitzenstunde nachmittags 16:00-17:00 Uhr
am Knoten K3-K, Erhebung vom Dienstag, 07.05.2019 — Analyse.
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Abbildung 3: Knotenstrombelastungsplan in Kfz/h — Spitzenstunde nachmittags

Tabelle 3: Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015,
Knoten K3-K, Spitzenstunde nachmittags 16:00-17:00 Uhr

Zufahrt B495 aus Richtung Pulvermiihle B495 aus Richtung HeeRler Str.

Lamstedt Hemmoor Sy
Strom LIG|R|Y|L|G|IR|Y|L|G|R|Y|L|G|RI|ZY
Kfz/h 37 1224 2 (263| 4 | 4 | 9 |17 | 2 |207| 17 [226]| 13 | 1 | 28 | 42 || 548
Pkw-E/h 41 |246| 2 |289| 4 | 4 |10 |18 | 2 [228| 19 (24914 | 1 | 31 | 46 | 602
Anzahl Spuren 1 1 1 1 1 1
mittl. Wartezeit [s] |[ 3,5 0 8,114,850 3,3 0 794,451 0,13*
max. Staulange [m] || O 0 0 0|0 0 0 0|0]|O
Qsv A A Al A|A A A A|lA|A A

* Summe aller Wartezeiten in Kfz-h/h
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Verkehrliche Bestandserhebung Stadt Hemmoor — Zusammenfassung der Leistungsnachweisen

Anlage 4 — Blatt 4

Ermittlung der Qualitat des Verkehrsablaufs zur Spitzenstunde nachmittags 16:00-17:00 Uhr
am Knoten K4-K, Erhebung vom Dienstag, 07.05.2019 — Analyse.
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Abbildung 4: Knotenstrombelastungsplan in Kfz/h — Spitzenstunde nachmittags

Tabelle 4: Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015,
Knoten K4-K, Spitzenstunde nachmittags 16:00-17:00 Uhr

Zufahrt B495 aus Richtung Am Baumarkt B495 aus Richtung Schiitzenstr.

Lamstedt Hemmoor >3
Strom LIG|R|Y|L|G|R|Y|L|G|IR|Y|L|G|R|X
Kfz/h 35 |201| 12 (248| 10 | 53 | 29 | 92 | 23 |194| 38 |255| 29 |21 | 30 | 80 | 675
Pkw-E/h 39 1221| 13 |273| 11 | 58 | 32 [101| 25 {213 | 42 |280| 32 | 23 | 33 | 88 | 742
Anzahl Spuren 1 1 1 1 1 1
mittl. Wartezeit [s] | 3,5 0 9,1 6,7 3,4 0 10,9 5,9 0,41*
max. Staulange [m]|[ O 0 0 6 0 0 0 6
Qsv A A A A A A B A B

* Summe aller Wartezeiten in Kfz-h/h
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Verkehrliche Bestandserhebung Stadt Hemmoor — Zusammenfassung der Leistungsnachweisen

Anlage 4 — Blatt 5

Ermittlung der Qualitat des Verkehrsablaufs zur Spitzenstunde nachmittags 16:15-17:15 Uhr
am Knoten K6-E, Erhebung vom Dienstag, 07.05.2019 — Analyse.
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Abbildung 5: Knotenstrombelastungsplan in Kfz/h — Spitzenstunde nachmittags

Tabelle 5: Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015,
Knoten K6-E, Spitzenstunde nachmittags 16:15-17:15 Uhr
) B73 aus Richtung
Zufahrt B73 aus Richtung Rampe zur B73 Hemmoor
Osten P 22

Strom G R Y L R Y L G Y

Kfz/h 194 99 293 1 208 | 209 | 207 | 236 | 443 945
PkwE/h 213 109 | 322 1 229 | 230 | 228 | 260 | 488 | 1.040
Anzahl Spuren 1A 1 1 1

mittlere Wartezeit [s] 0 3,4 11,0 6,7 41 0 0,72*
max. Staulange [m] 0 0 0 12 6 0

Qsv A A B A A A B

* Summe aller Wartezeiten in Kfz-h/h
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Verkehrliche Bestandserhebung Stadt Hemmoor — Zusammenfassung der Leistungsnachweisen

Anlage 4 — Blatt 6

Ermittlung der Qualitat des Verkehrsablaufs zur Spitzenstunde nachmittags 15:30-16:30 Uhr
am Knoten K7-E, Erhebung vom Dienstag, 07.05.2019 — Analyse.
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Abbildung 6: Knotenstrombelastungsplan in Kfz/h — Spitzenstunde nachmittags

Tabelle 6: Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015,
Knoten K7-E, Spitzenstunde nachmittags 15:30-16:30 Uhr

. B495 aus Richtung
Zufahrt B495 aus Richtung
Rampe zur B73 Osten
Hemmoor 22
Strom G R > L R > L G >
Kfz/h 202 14 216 0 121 | 121 0 303 | 303 640
PkwE/h 222 15 237 0 133 [ 133 | O 333 | 333 703
Anzahl Spuren 1 1 1
mittlere Wartezeit [s] 0 2,5 0 5,8 0 0,20*
max. Staulange [m] 0 0 0 6 0
Qsv A A A A A A

* Summe aller Wartezeiten in Kfz-h/h
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Verkehrliche Bestandserhebung Stadt Hemmoor — Zusammenfassung der Leistungsnachweisen

Anlage 4 — Blatt 7

Ermittlung der Qualitat des Verkehrsablaufs zur Spitzenstunde nachmittags 16:45-17:45 Uhr
am Knoten K8-K, Erhebung vom Dienstag, 07.05.2019 — Analyse.
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Abbildung 7: Knotenstrombelastungsplan in Kfz/h — Spitzenstunde nachmittags

Tabelle 7: Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015,
Knoten K8-K, Spitzenstunde nachmittags 16:45-17:45 Uhr

Zufahrt B73 a;s Richtung Rampe zur B73 B73 aus Richtung Schutzenweg

tade Cuxhaven >3
Strom L{IG|IR|Y|L|G|R|Y|L|G|R|Y|L|G|R]|YX
Kfz/h 5 |474| 74 |553| 1 1 18|20 | 35 |503| 2 |540| 4 116 |11]1.124
Pkw-E/h 6 |521| 81 |608| 1 1 120 |22| 39 |553| 2 |594| 4 1|7 |1211.236
Anzahl Spuren 1 1 1 1 1 1 1
mittl. Wartezeit[s] [|4,7| 0 |27 15,8|6,2|7,0 47 0 16,7| 8,7 0,18*
max. Staulange[m] [ O | O | O 0 0|0 0 0 0 0
Qsv A|lA|A B|A|A A A B A B

* Summe aller Wartezeiten in Kfz-h/h
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Verkehrliche Bestandserhebung Stadt Hemmoor — Zusammenfassung der Leistungsnachweisen

Anlage 4 — Blatt 8

Ermittlung der Qualitat des Verkehrsablaufs zur Spitzenstunde nachmittags 16:15-17:15 Uhr
am Knoten K9-K, Erhebung vom Dienstag, 07.05.2019 — Analyse.
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Abbildung 8: Knotenstrombelastungsplan in Kfz/h — Spitzenstunde nachmittags

Tabelle 8: Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015,
Knoten K9-K, Spitzenstunde nachmittags 16:15-17:15 Uhr
Zufahrt B73 aus Richtung Rampe zur B73 B73 aus Richtung Auf der Heide
Cuxhaven Stade

22
Strom L|IG|R|S|L|G|IR|Y|L|IG|IR|Y|L|G|R|Z
Kfz/h 2 |257| 39 |298| 60 | 8 |235|303(168|353| 10 |531| 9 2 6 | 17 [1.149
Pkw-E/h 2 |283| 43 |328| 66 | 9 |259|334(185|388| 11 |584| 10 | 2 7 |19 (1.265
Anzahl Spuren 1 1 1 1 1 1
mittl. Wartezeit[s] [[3,9| 0 | 3,0 17,6|6,8 | 8,1 4,2 31,6 16,8 1,18*
max.Staulange[m]|| 0 | O | O 6 18 6 0 0
Qsv A|lA|A B A A A D B D

* Summe aller Wartezeiten in Kfz-h/h
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Verkehrliche Bestandserhebung Stadt Hemmoor — Zusammenfassung der Leistungsnachweisen

Anlage 4 — Blatt 9

Ermittlung der Qualitat des Verkehrsablaufs zur Spitzenstunde nachmittags 16:15-17:15 Uhr
am Knoten K10-K, Erhebung vom Dienstag, 07.05.2019 — Analyse.
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Abbildung 9: Knotenstrombelastungsplan in Kfz/h — Spitzenstunde nachmittags

Tabelle 9: Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015,
Knoten K10-K, Spitzenstunde nachmittags 16:15-17:15 Uhr

Zufahrt B7SCal:,|xshI;{\i/<;hntung Bahnhofstr. B73 a;?alziechtung Fahrstr.

22
Strom LIG|R| Y| L|G|R|Y|L|G|IR|Y|L G |R | Y
Kfz/h 7 1394| 26 |427| 36 | 1 |105|142| 96 |492| 4 |592| 1 1 115|117 (1.178
Pkw-E/h 8 |433| 29 |470| 40 | 1 |116|157|106|541| 4 |651| 1 1 117 | 16 (|1.297
Anzahl Spuren 1 1 1 1
mittl. Wartezeit [s] 0 58,8 19,1 0 50,1 10,4 1,21*
max. Stauldange [m] 0 18 24 0 0 0
Qsv A E B A E B E

* Summe aller Wartezeiten in Kfz-h/h
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Anlage 4 — Blatt 10

Ermittlung der Qualitat des Verkehrsablaufs zur Spitzenstunde nachmittags 16:15-17:15 Uhr
am Knoten K11-K, Erhebung vom Dienstag, 07.05.2019 — Analyse.

5|87 & @3
! IS i
1]
8
=
S
=
3
- AN 2 N il
33 / 9
559 559
9 10
B73 aus Richtung Cuxhaven B73 aus Richtung Stade
23 = *“/ 3
478 / \ 478
6 il
507 \7’ £ / 488
$
% In den Knoten
3 einfahrender Verkehr:
= 1.139 Kfz/h
E(BrE ovepk

Abbildung 10: Knotenstrombelastungsplan in Kfz/h — Spitzenstunde nachmittags

Tabelle 10:  Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015,
Knoten K11-K, Spitzenstunde nachmittags 16:15-17:15 Uhr

Zufahrt B7SCal:,|xshI;{\i/<;hntung Muhlenbergstr. B73 a;ialziechtung Hollenworther Str.

22
Strom L{IG|IR| Y| L|G|R|Y|L|G|IR|Y|L|G|R|YX
Kfz/h 23 [478| 6 [507| 9 1 7 |17 | 10 |[559| 9 |578| 3 1 |33|37(1.139
Pkw-E/h 25 |526| 7 [558| 10 | 1 8 |19 |11 |615| 10 |636| 3 1 |36 |40(1.253
Anzahl Spuren 1 1 1 1
mittl. Wartezeit [s] 0 47,0 25,4 0 39,2 9,5 0,30*
max. Stauldange [m] 0 6 6 0 0 6
Qsv A E Cc A D A E

* Summe aller Wartezeiten in Kfz-h/h
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Anlage 4 — Blatt 11

Ermittlung der Qualitat des Verkehrsablaufs zur Spitzenstunde nachmittags 16:45-17:45 Uhr
am Knoten K12-K, Erhebung vom Dienstag, 07.05.2019 — Analyse.

29

36

Ostpreuflenstr.

13

B73 aus Richtung Stade

1
452
15

In den Knoten
einfahrender Verkehr:
1.094 Kfz/h

34
20

1

13

6

4

5
25

1

Abbildung 11: Knotenstrombelastungsplan in Kfz/h — Spitzenstunde nachmittags

Tabelle 11:  Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015,
Knoten K12-K, Spitzenstunde nachmittags 16:45-17:45 Uhr

Zufahrt B7SCal:,|xshI;{\i/<;hntung Neue Str. B73 a;?alziechtung OstpreufRenstr.

22
Strom L{G|IR|Y|L|G|R|Y|L|G|IR|Y|L|G|R]|Y
Kfz/h 24 |1452| 20 |496| 6 4 | 15|25 |13 |523| 8 |544| 1 1 |27 |29 (1.094
Pkw-E/h 26 |497| 22 |545| 7 4 |17 | 28 | 14 |575| 9 |598| 1 1 | 30| 31(1.203
Anzahl Spuren 1 1 1 1
mittl. Wartezeit [s] 0 39,2 15,7 0 36,1 8,4 0,22*
max.Staulange [m] 0 0 6 0 0 0
Qsv A D B A D A D

* Summe aller Wartezeiten in Kfz-h/h
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Verkehrliche Bestandserhebung Stadt Hemmoor — Zusammenfassung der Leistungsnachweisen

Anlage 4 — Blatt 12

Ermittlung der Qualitat des Verkehrsablaufs zur Spitzenstunde nachmittags 17:00-18:00 Uhr
am Knoten K14-E, Erhebung vom Dienstag, 07.05.2019 — Analyse.
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Abbildung 12: Knotenstrombelastungsplan in Kfz/h — Spitzenstunde nachmittags

Tabelle 12: Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015,
Knoten K14-E, Spitzenstunde nachmittags 17:00-18:00 Uhr

Zufahrt B73 aus Richtung Hemmer Str B73;:sthl;{\i:;hntung

Stade ' 22
Strom G R > L R > L G >
Kfz/h 399 36 435 39 24 63 | 18 | 337 | 355 853
PkwE/h 439 40 479 43 26 69 | 20 | 371 391 939
Anzahl Spuren 1 1 1 1
mittlere Wartezeit [s] 0 12,2 8,0 4.4 0 0,21*
max. Staulange [m] 0 6 6 0 0
Qsv A B A A A B

* Summe aller Wartezeiten in Kfz-h/h
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Verkehrliche Bestandserhebung Stadt Hemmoor — Zusammenfassung der Leistungsnachweisen

Anlage 4 — Blatt 13

Ermittlung der Qualitat des Verkehrsablaufs zur Spitzenstunde nachmittags 16:15-17:15 Uhr
am Knoten K15-K (Kreisverkehrsplatz), Erhebung vom Dienstag, 07.05.2019 — Analyse.
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Abbildung 13: Knotenstrombelastungsplan in Kfz/h — Spitzenstunde nachmittags

Tabelle 13:  Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015,
Knoten K15-K, Spitzenstunde nachmittags 16:15-17:15 Uhr

Zufahrt EIsa-BrS!a'tr:dstr('jm- Schitzenstr. (Sid) Zentrumstr. Schiitzenstr. (Nord)

' 22
Strom L{G|IR|Y|L|G|R|Y|L|GIR|Y|L|G|R|YXY
Kfz/h 15 |127| 38 |180| 38 | 53 | 44 [135| 37 |165|115(317|104| 44 | 21 |169| 801
Pkw-E/h 17 |140| 42 |199| 42 | 58 | 48 (148 | 41 |182|127|350|114| 48 | 23 |185| 882
Anzahl Spuren 1 1 1 1
mittl. Wartezeit [s] 4.6 4.6 5.1 4.8 1,08*
max. Stauldange [m] 6 6 12 6
Qsv A A A A A

* Summe aller Wartezeiten in Kfz-h/h
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Verkehrliche Bestandserhebung Stadt Hemmoor — Zusammenfassung der Leistungsnachweisen

Anlage 4 — Blatt 14

Ermittlung der Qualitat des Verkehrsablaufs zur Spitzenstunde nachmittags 16:45-17:45 Uhr
am Knoten K16-K (Kreisverkehrsplatz), Erhebung vom Dienstag, 07.05.2019 — Analyse.
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Abbildung 14: Knotenstrombelastungsplan in Kfz/h — Spitzenstunde nachmittags

Tabelle 14: Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015,
Knoten K16-K, Spitzenstunde nachmittags 16:45-17:45 Uhr

Zufahrt %ﬁgﬁgﬂzttr)' Apotheke Z?gggg;?; r- Am Zentrum

22
Strom L|IG|R|Y|L|G|R|Y|L|G|R|Y|L|G|RI|ZY
Kfz/h 54 |296| 6 (35610 | 3 | 7 | 20 | 14 |280|107|401| 86 | O | 58 |144] 921
Pkw-E/h 59 |326| 7 (392 11| 3 | 8 | 22|15 |308(118|441| 95| O | 64 |159]1.014
Anzahl Spuren 1 1 1 1
mittl. Wartezeit [s] 54 4.8 5,6 5,0 1,38*
max. Stauldange [m] 18 0 18 6
Qsv A A A A A

* Summe aller Wartezeiten in Kfz-h/h
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Anlage 4 — Blatt 15

Ermittlung der Qualitat des Verkehrsablaufs zur Spitzenstunde nachmittags 16:00-17:00 Uhr
am Knoten K19-E, Erhebung vom Dienstag, 07.05.2019 — Analyse.
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Abbildung 15: Knotenstrombelastungsplan in Kfz/h — Spitzenstunde nachmittags

Tabelle 15:  Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015,
Knoten K19-E, Spitzenstunde nachmittags 16:00-17:00 Uhr

Zufahrt Dorfstr. (Siid) Elsa-Bréndstém-Str. | Dorfstr. (Nord 55
Strom G R > L R > L G >

Kfz/h 62 6 68 9 125 134 | 109 | 55 164 366
PkwE/h 68 7 75 10 138 148 | 120 | 61 181 404
Anzahl Spuren 1 1 1

mittlere Wartezeit [s] 0 5,9 4.4 0 0,17*
max. Staulange [m] 0 0 6 0

QsVv A A A A A

* Summe aller Wartezeiten in Kfz-h/h



