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1 Zusammenfassung

Es ist die Erweiterung des Netto-Marktes in der Stader StralRe in Hemmoor (Nds.) geplant.
Als Grundlage fir die Erweiterung soll der vorhandene Bebauungsplan (BP) Nr. H12
,2Hirschberg® der Stadt Hemmoor geandert werden.

Fir das Bauleitplanverfahren soll anhand einer Schallimmissionsprognose nachgewiesen
werden, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm /1/ an den nachstgelegenen Wohnbe-
bauungen exemplarisch fir die Nutzung des Plangebietes durch den geplanten Netto-Markt
eingehalten werden.

Den Berechnungen wurde der Bebauungsplanentwurf vom 22.11.2023 zugrunde gelegt. Zur
Berechnung der Gewerbelarmimmissionen wurden insgesamt 9 Immissionsorte in der Um-
gebung des Plangebietes festgesetzt.

Gewerbelarm auf die Umgebung

Die den Berechnungen zu Grunde gelegten SchallschutzmaRnahmen sind in Abschnitt 7 des
Berichtes detailliert aufgefihrt. Hierbei handelt es sich um den Ausschluss einer Nachtanlie-
ferung per Lkw sowie die Einhaltung der zugrunde gelegten Schallleistungspegel der
technischen Aufienanlagen. Die Berechnungsergebnisse sind in Abschnitt 9.2 des Berichtes
dargestellt.

Die Berechnungen haben gezeigt, dass unter Berucksichtigung der in Abschnitt 8.3 darge-
stellten Emissionsansatze und den in Abschnitt 7 zugrunde gelegten Schall-
minderungsmafnahmen fiir die Erweiterung des vorhandenen Netto-Marktes die Anderung
des Bebauungsplanes Nr. H12 mit der Ausweisung ,Sondergebiet Einzelhandel* grundsatz-
lich mdglich ist. Die Orientierungswerte der DIN 18005 /7/ fur Allgemeine Wohngebiete bzw.
Mischgebiete kénnen in den, an das Plangebiet angrenzenden, Gebieten tagsuber und
nachts eingehalten werden.

Im Ergebnis ist weiterhin festzustellen, dass die Erweiterung des Verbrauchermarktes unter
Berlcksichtigung der dargestellten Bau- und Betriebsbeschreibung und Schallschutzmal3-
nahmen grundsatzlich moglich ist. Die Anforderungen der TA Larm /1/ kdnnen eingehalten
werden. Die erforderlichen SchallschutzmalRnahmen sind dann auf der Baugenehmigungs-
ebene zu behandeln. Sofern sich die Bau- und Betriebsbeschreibung nicht wesentlich
andert, kann das Gutachten dann auch fur das Baugenehmigungsverfahren herangezogen
werden. Sollte sich die konkrete Planung der Fa. Netto marken Discount AG & Co. KG an-
dern, oder sich ein anderer Marktbetreiber innerhalb des Plangebietes ansiedeln wollen, so
sind die Einhaltung der Immissionsrichtwerte unter Berucksichtigung der konkreten Planung
erneut nachzuweisen und die SchallschutzmalRnahmen neu auszulegen.
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Verkehrslarm auf das Plangebiet

Die Berechnungen ergaben, dass es durch den Strallenverkehr im Plangebiet tagsuber und
auch nachts zu teilweise deutlichen Uberschreitungen der Orientierungswerte gemaR Bei-
blatt 1 der DIN 18005 /7/ fur Mischgebiete kommen kann.

Aufgrund der Uberschreitungen sind Schallschutzmafnahmen zur Sicherstellung gesunder
Arbeitsverhaltnisse erforderlich. Dabei sind aktiven SchallschutzmaRnahmen (Larmschutz-
wand, Larmschutzwall) Vorrang gegeniber passiven  Schallschutzmallhahmen
(Schallschutzfenster etc.) zu geben. Da das Plangebiet in einem innerstadtischen, gewach-
senen Gebiet liegt, erscheinen aktive Malnahmen aus stadtebaulicher Sicht hier nicht
angebracht zu sein. Die Abwagungskriterien und SchallschutzmalRnahmen sind detailliert in
Abschnitt 10 dieses Berichtes dargestellt.

2 Ausgangslage und Zielsetzung

Es ist die Erweiterung des vorhandenen Netto-Marktes in der Stader Stra’e in Hemmoor
geplant. Als Grundlage fir die Erweiterung soll der vorhandene Bebauungsplan geandert
werden.

Anhand einer Schallimmissionsprognose soll nachgewiesen werden, dass die Immissions-
richtwerte der TA Larm /1/ an den nachstgelegenen Wohnbebauungen exemplarisch fir die
Nutzung des Plangebietes durch den erweiterten Netto-Markt eingehalten werden. Sofern
dies nicht der Fall ist, sollen Schallminderungsmaflinahmen ausgearbeitet werden.

In der Umgebung des Marktes befinden sich weitere, gewerbliche Nutzungen. Sofern an
bestimmten Immissionsorten eine gewerbliche Vorbelastung nicht ausgeschlossen werden
kann, mussen die Gerauschimmissionen durch den geplanten Verbrauchermarkt mindestens
6 dB unter dem Richtwert bleiben, um als nicht relevant eingestuft zu werden. Andernfalls ist
die gewerbliche Vorbelastung zu bericksichtigen.

Weiterhin sind die Verkehrslarmimmissionen, verursacht durch die Stader Stral’e in Bezug
auf das Plangebiet, zu berechnen und nach DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau /6/, /7/ zu
beurteilen.

3 Angewandte Vorschriften, Normen, Richtlinien

Grundlage fur die Ausarbeitung sind u. a. die folgenden Vorschriften und Richtlinien:

/1 Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm -, 8/98, verdffentlicht im
Gemeinsamen Ministerialblatt Nr. 26 vom 28.8.98, Seite 503 ff, zuletzt gedndert durch
Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) in Kraft ge-
treten am 9. Juni 2017,
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12/
13/

14/

15/

16/

17/

18/
19/
110/

DIN ISO 9613-2: Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, 10/99,

DIN 45680: Messung und Bewertung tieffrequenter Gerauschimmissionen in der
Nachbarschaft, 3/97,

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes,
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV), 6/90, zuletzt geandert durch Artikel
1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334),

Richtlinien flr den Larmschutz an Straflten (RLS-19), Ausgabe 2019, inkl. Korrektur mit
Stand vom Februar 2020,

DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fur die Pla-
nung, 07/2023,

DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau, Beiblatt 1 zu Teil 1: Berechnungsverfahren,
Schalltechnische Orientierungswerte fur die stddtebauliche Planung, 07/2023,

Baugesetzbuch, in der aktuellen Fassung,
DIN 4109 Schallschutz im Hochbau: Teil 1: Mindestanforderungen, Januar 2018,

DIN 4109 Schallschutz im Hochbau: Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erflllung der
Anforderungen, Januar 2018.

Weitere verwendete Unterlagen:

11/

12/

113/
114/

Hessische Landesanstalt fur Umwelt: Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw-
und Ladegerausche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und
Speditionen, Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz Heft 192, 1995,

Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie: Technischer Bericht zur Untersu-
chung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie wei-
tere typische Geradusche insbesondere von Verbrauchermarkten, Umwelt und
Geologie, Larmschutz in Hessen, Heft 3, 2004,

Parkplatzlarmstudie: Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz, 6. Auflage, 2007,

Schallpegelanalyse von Be- und Entladevorgangen mit Palettenhubwagen und bela-
dener Palette bei Lkw in Logistikzentren, Uppenkamp und Partner GmbH, DAGA
2017.
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4 Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet befindet sich im Geltungsbereich des rechtskraftigen Bebauungsplanes
Nr. H12 ,Hirschberg“ der Stadt Hemmoor und liegt nordéstlich der Stader Strafle und siidlich
der OstpreuBenstrale. Der Anderungsbereich umfasst das Flurstiick 237/3. Im Plangebiet
befindet sich derzeit ein vorhandener Netto-Markt, der erweitert werden soll. Das Plangebiet
ist im derzeitigen Bebauungsplan als Mischgebiet ausgewiesen und soll in der Ausweisung
zu einem Sondergebiet grol¥flachiger Einzelhandel geandert werden.

Im Norden und Siiden grenzen vorhandene Wohnbebauungen an das Plangebiet. Westlich
verlauft die Stader StraRe mit ihren angrenzenden Wohn- und Geschéftshausern. Ostlich
grenzt der Kirchweg mit seinen vorhandenen Wohnbebauungen an das Plangebiet.

Das Gelande weist keine fur die Schallausbreitungsberechnungen relevanten Héhenunter-
schiede auf. Die abschirmende bzw. reflektierende Wirkung der vorhandenen und geplanten
Gebaude wurde bei den Berechnungen bertcksichtigt. Weitere Details der ortlichen Gege-
benheiten kénnen dem Lageplan in Anlage 1 des Berichtes entnommen werden. Das
Plangebiet mit dem geplanten Vorhaben ist in der folgenden Abbildung dargestellt:

Abbildung 1 Auszug aus dem Bebauungsplanentwurf vom 22.11.2023
N

A
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5 Grundlagen zur Gerauschbeurteilung

5.1 Gerauschimmissionen in der Bauleitplanung nach DIN 18005

Die DIN 18005 /6/ in Verbindung mit Beiblatt 1 der DIN 18005 /7/ wird zur Ermittlung und
Beurteilung der Gerdusche im Rahmen der stadtebaulichen Planung herangezogen. Sie gilt
nicht fur die Anwendung in Genehmigungs- und Planfeststellungsverfahren.

Fur die genaue Berechnung der Schallimmissionen fir verschiedene Arten von Schallquellen
(z. B. Stralen- und Schienenverkehr, Gewerbe, Sport- und Freizeitanlagen) wird auf die je-
weiligen Rechtsvorschriften verwiesen. Dabei ist der Beurteilungspegel L. die GroRe zur
Kennzeichnung der Starke der Schallimmissionen. Er wird, wenn nicht anders festgelegt, flr
die Zeitraume tags (6.00 bis 22.00 Uhr) und nachts (22.00 bis 6.00 Uhr) ermittelt.

Schalltechnische Orientierungswerte enthalt das Beiblatt 1 der DIN 18005 /7/. lhre Einhal-
tung oder Unterschreitung ist winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden
Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundenen Erwartung auf angemessenen
Schutz vor Larmbelastungen zu erfullen. Die Orientierungswerte sind keine Grenzwerte, ha-
ben aber vorrangig Bedeutung fur die Planung von Neubaugebieten mit schutzbediirftigen
Nutzungen und fur die Neuplanung von Flachen, von denen Schallemissionen ausgehen. Sie
sind als sachverstandigen Konkretisierung fiir die in der Planung zu bertcksichtigenden Ziele
des Schallschutzes zu nutzen.

Die Orientierungswerte betragen:
» Reine Wohngebiete (WR)

tags 50 dB
nachts 40 dB bzw. 35 dB

»  Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochenendhaus-
gebiete, Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete

tags 55 dB
nachts 45 dB bzw. 40 dB

» Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen

tags und nachts 55 dB
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» Besondere Wohngebiete (WB)

tags 60 dB
nachts 45 dB bzw. 40 dB

» Dorfgebiete (MD), Dorfliche Wohngebiete (MDW), Mischgebiete (Ml),
Urbane Gebiete (MU)

tags 60 dB
nachts 50 dB bzw. 45 dB

» Kerngebiete (MK)

tags 63 dB bzw. 60 dB
nachts 53 dB bzw. 45 dB

» Gewerbegebiete (GE)

tags 65 dB
nachts 55 dB bzw. 50 dB

Bei zwei angegebenen Tag- bzw. Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm sowie fur Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben herangezo-
gen werden, der héhere Wert gilt nur fir Verkehrslarm.

Wenn im Plangebiet Gerauschimmissionen zu erwarten sind, die relevant von den Orientie-
rungswerten nach /7/ abweichen, sind entsprechende Schallschutzmalinahmen (aktiver
und/oder passiver Art) flr einen angemessenen Schutz vor schadlichen Gerauscheinwirkun-
gen zu prufen und im Abwagungsprozess der Bauleitplanung zu berlcksichtigen. Da die
Einhaltung der oben genannten Orientierungswerte bei hoher Vorbelastung durch Verkehrs-
larm oftmals problematisch ist, kann zur Beurteilung der Schallimmissionssituation hilfsweise
auch eine andere gesetzliche Regelung, z. B. die 16. BImSchV /4/, herangezogen werden.

Mit der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) /4/ wurden vom Gesetzgeber rechts-
verbindliche Grenzwerte in Bezug auf Verkehrslarm durch Stral’en- und Schienenverkehr
vorgegeben. Generell sind diese Immissionsgrenzwerte dann heranzuziehen, wenn Stral3en
oder Schienenwege neu gebaut oder wesentlich geandert werden. Im Zusammenhang mit
stadtebaulichen Planungen ist die Anwendung dieser Grenzwerte nicht zwingend vorge-
schrieben, jedoch werden sie regelmafig in der Praxis zur Abgrenzung eines
Ermessensbereiches und als weitere Abwagungsgrundlage herangezogen.
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Die 16. BImSchV /4/ gibt folgende Grenzwerte an:
> An Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

tags 57 dB
nachts 47 dB

» Inreinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 59 dB
nachts 49 dB

» In Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten und Urbanen Gebieten

tags 64 dB
nachts 54 dB

» In Gewerbegebieten

tags 69 dB
nachts 59 dB

5.2 Gerauschimmissionen fiir Gewerbebetriebe nach TA Larm

Die Einwirkung des zu beurteilenden Gerausches wird entsprechend der TA Larm /1/ anhand
eines Beurteilungspegels bewertet, der aus den A-bewerteten Schallpegeln unter Berlick-
sichtigung der Einwirkdauer, der Tageszeit des Auftretens und besonderen Zuschlagen, z. B.
fur Tone, Impulse oder den Informationsgehalt, gebildet wird.

Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit Kr:

Fir die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerauschimmissionen ein oder mehrere
Tone hervortreten oder in denen das Gerdusch informationshaltig ist, ist fir den Zuschlag Kr
je nach Auffalligkeit der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen. Bei Anlagen, deren Gerausche nicht
ton- oder informationshaltig sind, ist Kr = 0 dB.

Falls Erfahrungswerte von vergleichbaren Anlagen und Anlagenteilen vorliegen, ist von die-
sen auszugehen.

Zuschlag fur Impulshaltigkeit K;:

Fur die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Gerausch Impulse enthalt, ist flir den Zu-
schlag K je nach Stdrwirkung der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen. Bei Anlagen, deren
Gerausche keine Impulse enthalten, ist K, = 0 dB.
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Falls Erfahrungswerte von vergleichbaren Anlagen und Anlagenteilen vorliegen, ist von die-
sen auszugehen.

Zuschlag fur Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit:

Fur folgende Zeiten ist in Gebieten nach Buchstaben e) bis f) (siehe unten) bei der Ermittlung
des Beurteilungspegels die erhdhte Stérwirkung von Gerauschen durch einen Zuschlag von
6 dB zu bertcksichtigen:

1. an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr,
20.00 - 22.00 Uhr.

2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr,
13.00 - 15.00 Uhr,
20.00 - 22.00 Uhr.
Die Immissionsrichtwerte sind gemal Abschnitt 6.1 der TA Larm /1/ wie folgt festgelegt:
Immissionsrichtwerte fiir Immissionsorte auBerhalb von Gebauden:
Beurteilungspegel werden vor dem Vergleich mit dem Immissionsrichtwert mathematisch
korrekt auf ganze Zahlen gerundet. Die Immissionsrichtwerte fir den Beurteilungspegel be-
tragen fur Immissionsorte auf3erhalb von Gebauden
a) in Industriegebieten
70 dB(A)

b) in Gewerbegebieten

tags 65 dB(A)
nachts 50 dB(A)

c) in urbanen Gebieten

tags 63 dB(A)
nachts 45 dB(A)

d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)
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e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

f) in reinen Wohngebieten

tags 50 dB(A)
nachts 35 dB(A)

g) in Kurgebieten, fur Krankenhauser und Pflegeanstalten

tags 45 dB(A)
nachts 35 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) tberschreiten.

Die Immissionsrichtwerte gelten wahrend des Tages flr eine Beurteilungszeit von 16 Stun-
den. Maligebend flir die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde (z. B. 1.00 bis 2.00
Uhr) mit dem hdochsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant bei-
tragt. Die Nachtzeit betragt acht Stunden, sie beginnt im Allgemeinen um 22.00 Uhr und
endet um 6.00 Uhr. Im Fall abweichender ortlicher Regelungen sind diese zu Grunde zule-
gen.

Zur Zuordnung der Einwirkungsorte zu den unter a) bis g) bezeichneten Gebieten und Ein-
richtungen ist in der TA Larm /1/ folgendes festgelegt:

Die Art der mit a) bis g) bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den Festle-
gungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungspléanen festgesetzte Flachen fur
Gebiete und Einrichtungen sowie Gebiete und Einrichtungen, fir die keine Festsetzungen
bestehen, sind entsprechend der Schutzbedurftigkeit unter Berucksichtigung der tatsachli-
chen Nutzung zu beurteilen.

6 Immissionsorte, Zuordnung nach der Bauleitplanung bzw. Schutzbediirftigkeit

Das Plangebiet soll als Sondergebiet grof¥flachiger Einzelhandel ausgewiesen werden. Zur
Darstellung der Auswirkungen der Gerauschimmissionen durch den geplanten Einzelhandel
an den vorhandenen Bebauungen wurden Einzelpunktberechnungen durchgefihrt und mit
den Immissionsrichtwerten fir Allgemeine Wohngebiete bzw. Mischgebiete nach Abschnitt 5
verglichen. Unter Berlcksichtigung der ortlichen Gegebenheiten wurden folgende Immissi-
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onsorte fur die Beurteilung der zu erwartenden Gerauschimmissionen, verursacht durch den
geplanten Betrieb, festgesetzt:

Tabelle 1  Einstufung der maRgeblichen Immissionsorte nach Bauleitplanung bzw. Schutzbe-

dirftigkeit
Hoéhe des Immissionsrichtwerte
Immissi- Immissi- | Einstufung der Schutz- in dB(A)
onsort Lage / Adresse onsortes in bediirftigkeit
m Tageszeit | Nachtzeit
. Allg. Wohngebiet (WA)
101 Kirchweg 7 5m gem. BP H12 55 40
. 5m Allg. Wohngebiet (WA)
102 Kirchweg 8 gem. BP H12 55 40
. 5m Allg. Wohngebiet (WA)
103 Kirchweg 1 gem. BP H12 55 40
. 5m Mischgebiet (MI)
104 Kirchweg 1 a gem. BP H12 60 45
105 Stader Strafe 43 5m | Allg. Wohngebiet (WA) 55 40
gem. BP 2
106 Stader Stralie 45 gm  |Allg. Wohngebiet (WA) 55 40
gem. BP 2
07 OstpreuRenstrale 1 a dm Allg. Wohngebiet (WA) 55 40
gem. BP 2
108 OstpreuRenstrale 1 dm Allg. Wohngebiet (WA) 55 40
gem. BP 2
Flurstiick 236/3 Mischgebiet (MI)
09 potentielle Baugrenze gem. BP H12 60 S

Gemal TA Larm, Anhang 1, Nr. 1.3 /1/ wurden die Immissionsorte in 0,5 m Abstand vor der
Mitte des jeweils meistbetroffenen Fensters festgelegt. Die genaue Lage der Immissionsorte
kann dem Lageplan in Anlage 1 des Berichtes entnommen werden.

Zur Beurteilung der Gerauschimmissionen, verursacht durch den Strallenverkehr, wurden
Rasterlarmkarten fir eine Immissionshéhe von 2 und 5 m berechnet und in Absprache mit
der Samtgemeinde Hemmoor mit den Orientierungs- und Grenzwerten von Mischgebieten
nach Abschnitt 5 des Berichtes verglichen.

7 Den Berechnungen zu Grunde gelegte SchallschutzmafRnahmen

Den Berechnungen werden folgende Schallschutzmallnahmen zu Grunde gelegt:

1. Anlieferungen per Lkw finden nur in der Tageszeit zwischen 6.00 und 22.00 Uhr statt:
Erste Berechnungen ergaben, dass bei einer nachtlichen Belieferung des geplanten
Netto-Marktes der nach TA Larm /1/ zulassige Spitzenpegel um 10 dB am IO 5 durch
die Lkw-Fahrt Gberschritten werden kann. Am Immissionsort IO 3 + 10 9 kann der zu-
lassige Spitzenpegel um 13 dB durch die Entladung Uberschritten werden. Eine
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Nachtanlieferung mit Lkw ist an dem betrachteten Standort damit so nicht moglich.
Die Anlieferung der Presseartikel mit einem Sprinter kann nachts erfolgen.

2. Einhaltung der berucksichtigten Schallleistungspegel fur die technischen AuRenanla-
gen: Die den Berechnungen zu Grunde gelegten Schallleistungspegel der
technischen Auflenanlagen sind einzuhalten. Fir den geplanten Verflussiger ist ein
maximaler Schallleistungspegel von Lwa = 66 dB(A) inkl. Unsicherheiten und fir die
Luftungsoffnungen der Luftungsanlage auf dem Dach des Netto-Marktes ist ein ma-
ximaler Schallleistungspegel von Lwa = 78 dB(A) je Offnung einzuhalten (vgl.
Abschnitt 8.3). Die Gerate durfen keine immissionsrelevanten Tonhaltigkeiten aufwei-
sen.

8 Schallquellen

8.1 Gewerbliche Vorbelastung

Anlasslich der Ortsbesichtigung am 28.07.2020 wurde sidlich des Netto-Marktes eine Raiff-
eisen-Tankstelle ausgemacht, die Tag und Nacht in Betrieb ist. Weitere gewerbliche Nutzun-
gen befinden sich westlich des geplanten Netto-Marktes (z. B. ein Pflanzenmarkt) an der
Stader Stral’e und noérdlich des geplanten Netto-Marktes (Fahrradladen).

Fir den maligeblichen, sudlich gelegenen Immissionsort IO 4 kann eine potentielle, schall-
technisch relevante Vorbelastung durch die Tankstelle wahrend der Tages- und Nachtzeit
und durch den Pflanzenmarkt wahrend der Tageszeit nicht ausgeschlossen werden. Daher
soll im Rahmen dieser Untersuchung zunachst geprift werden, ob die Gerduschimmissionen
des geplanten Netto-Marktes an dem o. g. Immissionsort immissionsrelevant im Sinne der
TA Larm /1/ sind. Sofern die Beurteilungspegel durch den Netto-Markt den Immissionsricht-
wert an dem o. g. Immissionsort um mindestens 6 dB unterschreiten, sind die Gerausche im
Sinne der TA Larm /1/ als irrelevant zu bezeichnen. Auf die Berlcksichtigung der Vorbelas-
tung bei der Beurteilung der Gerauschimmissionen kann dann verzichtet werden. Fir die
restlichen Immissionsorte konnte im Rahmen der Ortsbesichtigung keine schalltechnisch
relevante Vorbelastung ausgemacht werden.

8.2 Bau- und Betriebsbeschreibung Netto-Markt

Der vorhandene Netto-Markt soll im Norden um einen Anbau mit ca. 256 m? Grundflache
erweitert werden. Der erweiterte Markt wird Uber eine Verkaufsflache von ca. 1.000 m? ver-
fugen. Im zentralen Bereich des Gebaudes soll sich der Verkaufsraum befinden. Im
sudlichen Bereich des Gebaudes sind die Sozialrdume, die TK-Zelle und Lagerrdume vor-
handen. Die Anlieferungszone befindet sich an der sudlichen Gebaudeseite. Die Anlieferung
von Waren erfolgt an der stdlichen Gebaudeseite Uber eine Auflenrampe. Ein Pfandraum ist
im westlichen Gebaudeteil vorgesehen. Der Ein- und Ausgang des Marktes soll an der west-
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lichen Gebaudeseite des Anbaus neu entstehen. Eine Einkaufswagensammelstation ist
westlich des Gebaudes auf dem Parkplatz angeordnet. Die Kundenparkplatze befinden sich
westlich und nérdlich des Gebaudes. Befahren wird das Betriebsgelande Uber die Stader
Strale und die Ostpreul3enstralie.

Ein Verflussiger ist an der Ostlichen Gebaudeseite der Anlieferung vorgesehen. Die Ver-
bundanlage fir die Heiz- und Kiihltechnik des Netto-Marktes sowie der Schneckenverdichter
fur die Mullentsorgung sind innerhalb des Gebaudes und leisten somit keinen immissions-
relevanten Beitrag. Auf dem Gebaudedach befinden sich die Zu- und Abluftéffnungen der
Marktluftung.

Insgesamt werden im AufRRenbereich ca. 56 Pkw-Stellplatze fur die Kunden zur Verfliigung
stehen. Die Fahrbahnoberflache gepflastert.

Taglich ist mit etwa 800 Kunden zu rechnen, die den Netto-Markt mit einem Pkw anfahren.
Daraus ergibt sich eine Bewegungshaufigkeit von ca. 1.600 Pkw-Bewegungen/Tag. In vorhe-
rigen Projekten hat sich gezeigt, dass die Verteilung der Parkbewegungen nicht Uber die
komplette Offnungszeit als konstant angesehen werden kann. Insbesondere in den Abend-
stunden ebbt der Verkehr langsam ab. Daher wurde nach 20.00 Uhr eine
Bewegungshaufigkeit von insgesamt 60 Pkw-Bewegungen in Ansatz gebracht.

Der Markt wird werktags in der Zeit von 7.00 - 21.30 Uhr gedffnet sein. Die Warenanlieferung
soll nach Auskunft des Auftraggebers zwischen 6.00 - 22.00 Uhr stattfinden. Taglich sind bis
zu 7 Lkw-Anlieferungen und zwei Anlieferungen mit Sprinter am Netto-Markt zu erwarten.
Insgesamt belduft sich das tagliche Anliefervolumen auf ca. 35 Paletten und ca. 12 Rollwa-
gen. Es ist damit zu rechnen, dass der Frische-Lkw mit Kihlaggregat in der Zeit von
6.00 - 7.00 Uhr das Gelande befahrt und bis zu 10 Paletten anliefert. Zwei weitere Lkw wer-
den in der Zeit von 7.00 - 20.00 Uhr das Gelande befahren und jeweils 10 Paletten und
3 Rollwagen anliefern. Drei weitere Lkw kommen ebenfalls in der Zeit von 7 - 20 Uhr und
liefern jeweils 2 Rollwagen an. Ein weiterer Lkw wird in der Zeit von 20.00 - 22.00 Uhr das
Gelande befahren und 5 Paletten anliefern. Zusatzlich kann in der Nacht mit einem Sprinter
gerechnet werden, der Presseartikel im Eingangsbereich liefert.

8.3 Gerausche durch betriebliche Einrichtungen, Schallleistungspegel

Im Rahmen der Prognose wurden folgende Bewegungen und Einwirkzeiten angesetzt:
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Tabelle 2 Bewegungen und Einwirkzeiten
Einheit in Bewegungen / Einwirkzeiten
Schallquelle i
6.00-7.00 |7.00-20.00 |20.00-22.00
Nachtstd.
Pkw-Parken 60 Bew
Kundenparkplatz } 1.540 Bew. . -
Pkw-Fahren 60 Bew
Kundenparkplatz - 1.540 Bew. - -
EKW-Sammelstelle
Kundenparkplatz - 770 Bew. 30 Bew. -
Lkw-Parken
Lieferverkehr 2 Bew. 10 Bew. 2 Bew. -
Lkw-Fahren
Lieferverkehr 2 Bew. 10 Bew. 2 Bew. -
Lkw-Rangieren 2 Min. 10 Min. 2 Min. -
Lkw-Kiihlaggregate ) )
Lieferverkehr 15 Min. - -
Sprinter-Parken i
Lieferverkehr - 4 Bew. 2 Bew.
Sprinter-Fahren i
Lieferverkehr - 4 Bew. 2 Bew.
Ladetatigkeiten
Handgabelhubwagen 20 Bew. 40 Bew. 10 Bew. -
Ladetatigkeiten )
Rollwagen - 24 Bew. -
Verflissiger
Luftungsanlage Netto,
Dach 1 Std. 13 Std. 2 Std. 1 Std.

eine Bewegung ist eine An- oder Abfahrt, bzw. ein Einpark- oder Ausparkvorgang

Der betriebsbezogene Fahrzeugverkehr wird nach dem getrennten Verfahren der Parkplatz-
larmstudie /13/ berechnet. Richtliniengerecht werden alle Verkehrsgerdusche 0,5 m tber der
Gelandeoberkante angesetzt.

Fur eine Pkw-Parkbewegung je Stunde und Stellplatz wird ein Schallleistungspegel von
Lwa = 63 dB(A) herangezogen. Fur wiederkehrende, kurzzeitige Gerauschspitzen wird ein
Impulszuschlag von Ki = 4 dB berticksichtigt. Darliber hinaus wird fur die Parkplatzart ein
Zuschlag von Kra= 3 dB (Verbrauchermarkte) angesetzt. Daraus ergibt sich ein Schallleis-
tungspegel von Lwa = 70 dB(A) fir eine Parkbewegung je Stunde und Stellplatz. Weiterhin
wird gemal der RLS-19 - Larmschutz an Strafen /5/ und der Parkplatzlarmstudie /13/ fur
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Pkw-Fahren auf dem Betriebsgelande ein langenbezogener Schallleistungspegel fir jeden
Meter Fahrweg pro Stunde bei einer Geschwindigkeit von < 30 km/h von 51,5 dB(A)/m be-
rtcksichtigt.

Der betriebsbezogene Fahrzeugverkehr im Bereich der Anlieferung wird ebenfalls nach dem
getrennten Verfahren der Parkplatzlarmstudie /13/ berechnet. Entsprechend dem getrennten
Berechnungsverfahren wird fir eine Lkw-Parkbewegung pro Stunde ein Schallleistungspegel
von Lwa = 63 dB(A) zuzlglich einem Impulszuschlag von K, = 3 dB und einem Zuschlag fur
die Parkplatzart von Koa = 14 dB in Ansatz gebracht. Daraus ergibt sich ein anzusetzender
Schallleistungspegel von Lwa = 80 dB(A) pro Bewegung und Stunde. Fir Lkw-Fahrten auf
dem Betriebsgelande wurde ein langenbezogener Schallleistungspegel fir jeden Meter
Fahrweg pro Stunde von 62 dB(A)/m berlcksichtigt. Fir das Lkw-Rangieren wird ein Schall-
leistungspegel von Lwa = 99 dB(A) bertcksichtigt.

Grundlage zur Ermittlung der Gerauschemissionen durch das Entladen der Lieferfahrzeuge
ist die Studie der Hessischen Landesanstalt fur Umwelt /11/. In /11/ wird fur die Be- und Ent-
ladung eines Rollcontainers Uber eine AuBRenrampe ein auf die Stunde bezogener
impulsbewerteter Schallleistungspegel von Lwa,m = 78 dB(A) angegeben. Fir die Be- oder
Entladung einer Palette mit Handgabelhubwagen Uber eine Auflenrampe ergibt sich gem.
/11/ an der Ladezone ein auf eine Stunde bezogener impulsbewerteter Schallleistungspegel
von Lwarih = 84 dB(A). Zusatzlich wurde flr ein Lieferfahrzeug mit Kdhlartikeln ein Lkw-
Klhlaggregat nach /12/ mit einer Schallleistung von 97 dB(A) berlicksichtigt.

Auf dem Parkplatz des Netto-Marktes befindet sich eine eingehauste Einkaufswagensam-
melstelle (EKW). GemalR der Untersuchung /12/ ist durch das Ein- oder Ausstapeln eines
Einkaufswagens mit Metallkorb ein auf eine Stunde bezogener Schallleistungspegel von
Lwan = 72 dB(A) fur einen Vorgang pro Stunde zu erwarten. Den Berechnungen wurde zu
Grunde gelegt, dass ca. 50 % der Netto-Markt Kunden einen Einkaufswagen benutzen.

Der Verflissiger soll erneuert werden und an der Rickseite der Anlieferung aufgestellt wer-
den. Der urspriinglich geplante Standard-Verfliissiger wiirde zu einer Uberschreitung des
Immissionsrichtwertes der TA Larm /1/ am Immissionsort 10 2 fihren. Gemaf des vorliegen-
den Datenblattes ist daher ein leiserer Verflussiger der Fa. Thermofin (Typ TCCH.1-091-12-
C-E-WE-Q2B-02) vorzusehen. Der geplante Verflissiger weist laut Angabe des Herstellers
einen Schallleistungspegel von Lwa = 64 dB(A) = 2 dB auf. Den Berechnungen wurde daher
konservativ ein Schallleistungspegel von Lwa = 66 dB(A) zugrunde gelegt. Der Schallleis-
tungspegel ist beim Kauf der Anlage vom Hersteller zu garantieren.

Es besteht eine zentrale Liftungsanlage fur den Netto-Markt. Angaben Uber die zu erwar-
tenden Gerauschemissionen der Liftungséffnungen (Fortluft und Auf3enluft) liegen nicht vor.
Erfahrungsgemal kann jedoch fur die Luftungséffnungen von einem Schallleistungspegel je
Offnung von maximal Lwa = 78 dB(A) ausgegangen werden. Flr die Anlagen wurde konser-
vativ ein 24h-Betrieb zugrunde gelegt.
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Von dem geplanten Verkaufsgebaude selbst sind keine relevanten Gerauschimmissionen zu
erwarten. Die Eingangsdaten wurden vom Planer mit dem Auftraggeber abgestimmt. Zusatz-
lich zu den bereits dargestellten Gerauschemittenten wurden vom Auftraggeber keine
weiteren immissionsrelevanten Gerauschquellen fur den Verbrauchermarkt genannt.

Tags entstehen einzelne, kurzzeitige Gerauschspitzen durch den Pkw-Verkehr beim Tiren-
und Kofferraumschlagen auf dem Parkplatz (Lwamax = 100 dB(A)). Weiterhin entstehen tags
einzelne, kurzzeitige Gerauschspitzen durch die beschleunigte Abfahrt des Lkw bei der An-
lieferung (Lwamax = 105 dB(A)), durch die beschleunigte Abfahrt eines Pkw
(Lwamax = 93 dB(A)) sowie durch Gerausche bei der Be- und Entladung im Bereich der Anlie-
ferungszone (Lwawmax = 110 dB(A)). Tags und nachts entstehen einzelne, kurzzeitige
Gerauschspitzen durch den Sprinter-Verkehr beim Turen- und Kofferraumschlagen in der
Anlieferungszone (Lwamax = 100 dB(A)) und durch die beschleunigte Abfahrt
(Lwamax = 93 dB(A)).

8.4 Anlagenbezogener Verkehr auf offentlichen Verkehrsflachen

Fahrzeuggeradusche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die im Zu-
sammenhang mit dem Betriebsgrundstick stehen, sind gemal TA Larm /1/ der zu
beurteilenden Anlage zuzurechnen. Diese Gerausche auf dem Betriebsgelande werden zu-
sammen mit den Ubrigen zu berlcksichtigenden Anlagengerauschen erfasst und beurteilt.

Die Beurteilungspegel fir den anlagenbezogenen Strallenverkehr auf offentlichen Verkehrs-
flachen werden nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen RLS-90, Ausgabe 1990
/5/ berechnet und gemaR 16. BiImSchV /4/ beurteilt. Gemal TA Larm /1/ ,sollen Gerausche
des An- und Abfahrtverkehrs auf offentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu
500 Metern von dem Betriebsgrundstiick durch Malinahmen organisatorischer Art nach Mog-
lichkeit vermindert werden, so weit sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fir den
Tag oder die Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen, keine Vermischung mit
dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzver-
ordnung (16. BImSchV) /4/ erstmals oder weitergehend uberschritten werden.”

Es wird davon ausgegangen, dass der Verkehr des Verbrauchermarktes jeweils zu 50% in
Richtung Nordwesten und Sudosten abflieRt. Durch den Verkehr des Netto-Marktes ist mit
keiner rechnerischen Erhohung des Beurteilungspegels um 3 dB tagsuber zu rechnen. Zu-
dem findet eine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr auf der Stader Stralle statt. Die
Untersuchung ergab, dass die Gerausche des anlagenbezogenen Verkehrs des untersuch-
ten Betriecbes gemall TA Larm /1/ nicht bericksichtigt werden brauchen, da die oben
genannten Bedingungen nicht erfillt sind.
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8.5 Verkehrslarm

Fur die Berechnung der Gerauschimmissionen im Plangebiet, verursacht durch den angren-
zenden Straltenverkehr, werden folgende Verkehrszahlen angesetzt:

Tabelle 3 Eingangsdaten fiir die Berechnung des StraBenverkehrs

g A Vpkw zul. Vlkw zul.

. Miin | Mnin p1.t p2.t P1,n P2,n L L StralRen-
Straftenabschnitt Kizh | Kizh | in% | in% | in% | in% | " n oberflache
km/h km/h

Stader Stralte B73 521 99 1.9 45 3.0 55 50 50 Nicht ger. GuR-
(Bundesstralle) asphalt

Die Verkehrszahlen fir die B 73 stammen aus der Stralenverkehrszahlung der Bundesan-
stalt fir StralRenwesen aus dem Jahr 2015 und beinhalten den DTV-Wert in Kfz/24h sowie
die prozentualen Lkw-Anteile p. Die stindlichen Verkehrsstarken M und die prozentualen
Lkw-Anteile fur die unterschiedlichen Lkw-Klassen getrennt nach Tages- und Nachtzeit wur-
den gem. /5/ berechnet. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf der B 73 betragt 50 km/h.

Fir das Prognosejahr 2035 wurde eine Verkehrssteigerung von 5 % bertcksichtigt, welche
in den o. g. Zahlen bereits eingerechnet wurde.

Auf den betrachteten Strallenabschnitten sind keine relevanten Steigungen zu verzeichnen.

9 Ermittlung und Beurteilung der Gerauschimmissionen

9.1 Schallausbreitungsmodell

Die Berechnung fir die Schallausbreitung erfolgt mit dem Rechenprogramm Cadna A, Versi-
on 2022 MR2 der Datakustik GmbH. Die Berechnung der Gewerbelarmimmissionen erfolgt
nach der DIN ISO 9613-2 /2/ mit Oktav-Schallpegeln im Frequenzbereich von 31,5 Hz bis
8000 Hz. Die Berechnung des Strallenverkehrslarms erfolgt nach der RLS-19 /5/. Fir die
Gewerbelarmimmissionen und den Verkehrslarm werden die Abschirmungen und Reflexio-
nen der Gebdude auferhalb des Plangebiets sowie durch natirliche und kunstliche
Gelandeverformungen berilcksichtigt. Die Topografie des Untersuchungsgebietes wird auf
Grundlage der zur Verfugung gestellten Planunterlagen sowie der Ortsbesichtigung in das
Berechnungsmodell eingestellt.

In dem Rechenprogramm werden die Berechnungen richtlinienkonform anhand eines drei-
dimensionalen Rechenmodells durchgefiihrt. Die Zerlegung komplexer Schallquellen in ein-
zel-ne punktférmige Teilschallquellen in Abhangigkeit von den Abstandsverhaltnissen erfolgt
automatisch. Dabei werden z. T. mehrere hundert Schallquellen erzeugt. Die vollstandige
Dokumentation der Berechnungen umfasst eine erhebliche Datenmenge. Auf die vollstandi-
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ge Wiedergabe der Rechenprotokolle muss daher verzichtet werden. Diese kdnnen jedoch
auf Wunsch jederzeit ausgedruckt oder auf Datentrager zur Verfigung gestellt werden.

In Anlage 2 sind die Eingabedaten fir die Berechnung vollstandig dargestellt. In Anlage 3
sind die berechneten Beurteilungspegel fir den Gewerbelarm unter Berilcksichtigung der
Schutzbedurftigkeiten aufgefuhrt. In Anlage 4 sind die Rasterlarmkarten fir den Verkehrs-
larm dargestellt.

9.2 Ergebnisse Gewerbeldarm

Fur die Beurteilung der Gewerbelarmimmissionen wurden zur Darstellung der Auswirkungen
der Gerauschimmissionen durch den geplanten Einzelhandel an den vorhandenen Bebau-
ungen Einzelpunktberechnungen durchgefiihrt. Unter Beriicksichtigung der in Abschnitt 8.3
dargestellten Emissionsansatze und den in Abschnitt 7 dargestellten Schallschutzmafinah-
men berechnen sich folgende Beurteilungspegel, verursacht durch das geplante Vorhaben:

Tabelle 4 mathematisch gerundete Beurteilungspegel fiir das geplante Vorhaben

Beurteilungspegel in dB(A) Immissionsrichtwerte in dB(A)
Immissionsort

Tageszeit Nachtzeit Tageszeit Nachtzeit
101 50 38 55 40
102 46 37 55 40
103 55 36 55 40
104 52 33 60 45
105 55 34 55 40
106 52 31 55 40
107 54 31 55 40
108 54 33 55 40
109 59 41 60 45

Die Berechnungen ergaben, dass der Immissionsrichtwert tags an den Immissionsorten 10 2
und 104 um mindestens 6 dB durch den Beurteilungspegel des geplanten Vorhabens unter-
schritten wird. Damit sind die Gerduschimmissionen an diesen Immissionsorten tagsuber im
Sinne der TA Larm /1/ nicht relevant. An den Immissionsorten 10 1, IO 3 und 10 5 - 1O 9 wird
der Immissionsrichtwert eingehalten bzw. unterschritten. Eine relevante Vorbelastung ist an
diesen Immissionsorten nicht zu erwarten.

Nachts wird der Immissionsrichtwert an dem Immissionsort 10 4 um mindestens 10 dB durch
den Beurteilungspegel des geplanten Vorhabens unterschritten. Damit befindet sich dieser
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Immissionsort im Sinne der TA Larm /1/ auf3erhalb des Einwirkungsbereiches der Anlage. An
den Immissionsorten 10 5 - 10 8 wird der Immissionsrichtwert um mindestens 6 dB durch den
Beurteilungspegel des geplanten Vorhabens unterschritten. Damit sind die Gerauschimmis-
sionen an diesen Immissionsorten tagsiber im Sinne der TA Larm /1/ nicht relevant. An den
Immissionsorten 1O 1 - 10 3 und 10 9 wird der Immissionsrichtwert eingehalten bzw. um min-
destens

2 dB durch den Beurteilungspegel des geplanten Vorhabens unterschritten. Eine relevante
Vorbelastung ist an diesen Immissionsorten nicht zu erwarten.

Weiterhin wurde das Auftreten einzelner, kurzzeitiger Gerduschspitzen geprift. Unter Be-
ricksichtigung der dargestellten Emissionsansatze in Abschnitt 8.3 des Berichtes und den in
Abschnitt 7 dargestellten SchallschutzmalRnahmen berechnen sich folgende Maximalpegel,
verursacht durch das geplante Vorhaben:

Tabelle 5 mathematisch gerundete Maximalpegel fiir das geplante Vorhaben

Maximalpegel in dB(A) zul. Maximalpegel in dB(A)
Immissionsort
Tageszeit Nachtzeit Tageszeit Nachtzeit
101 62 57 85 60
102 56 42 85 60
103 74 47 85 60
104 69 47 90 65
105 70 58 85 60
106 61 56 85 60
107 67 60 85 60
108 63 60 85 60
109 77 51 90 65

Die Berechnungen ergaben, dass eine Uberschreitung des Spitzenpegelkriteriums nach
TA Larm, Nr. 6.1 /1/ in der Tages- und Nachtzeit nicht zu erwarten ist.

Der Betrieb des erweiterten Netto-Marktes kommt damit den Anforderungen der TA Larm /1/
nach. Tieffrequente Gerdusche werden in Abschnitt 9.3 gesondert betrachtet.

9.3 Tieffrequente Gerdusche

Im Rahmen dieser Untersuchung wurde auch das Auftreten tieffrequenter Gerausche ent-
sprechend Punkt 7.3 der TA Larm /1/ untersucht. In der TA Larm /1/ werden Hinweise zur
Ermittlung und Bewertung schadlicher Umwelteinwirkungen in Innenraumen gegeben.

Seite 20 von 26



ENTWURF 19.12.2023

20-055-GDV-02 T&H Ingenieure GmbH

Aufgrund der schalltechnischen Komplexitat von Innenrdaumen (Gréle, Ausstattung, Aullen-
bauteile) sind allgemeingultige Regeln, die von Aufenschallpegeln eindeutig auf das
Vorliegen von tieffrequenten Gerauschen in Innenrdumen schlieflen lassen, bisher nicht vor-
handen. Aus den Ergebnissen von Messungen, die im Aul3enbereich vorgenommen wurden,
sind daher nur Abschatzungen tieffrequenter Gerausche im Innenraum mdglich.

Unter Berlcksichtigung der betrachteten Schallquellen sind keine schadlichen, tieffrequenten
Gerduschimmissionen zu erwarten.

9.4 Ergebnisse Verkehrslarm

Unter Berlcksichtigung der in Abschnitt 8.5 dargestellten Emissionsansatze wurden Immis-
sionsraster flr das Plangebiet bei freier Schallausbreitung berechnet. Die Immissionsraster
sind in Anlage 4 des Berichtes dargestellt.

Die Ergebnisse flr die Tageszeit stellen sich wie folgt dar:

Orientierungswert DIN 18005 /6/, /7/: 60 dB(A) fur Ml
Grenzwert 16. BImSchV /4/ 64 dB(A) fur Ml

» In 5 m Hohe berechnen sich an der westlichen Baugrenze Beurteilungspegel von bis zu
65 dB(A). Damit werden der Orientierungswert der DIN 18005 /7/ fur Mischgebiete um
bis zu 5 dB und der Grenzwert der 16. BImSchV /4/ um bis zu 1 dB Uberschritten.

» Ab einer Entfernung von ca. 32 m zur stidwestlichen Plangebietsgrenze wird der Orien-
tierungswert /7/ eingehalten.

» In 2 m Héhe berechnen sich ahnliche Beurteilungspegel.

Die Ergebnisse fir die Nachtzeit stellen sich wie folgt dar:

Orientierungswert DIN 18005 /6/, /7/: 50 dB(A) fur Ml
Grenzwert 16. BImSchV /4/: 54 dB(A) fur Ml

» In 5 m HAhe berechnen sich an der westlichen Baugrenze Beurteilungspegel von bis zu
58 dB(A). Damit werden der Orientierungswert der DIN 18005 /7/ fur Mischgebiete um
bis zu 8 dB und der Grenzwert der 16. BImSchV /4/ um bis zu 4 dB Uberschritten.

» Ab einer Entfernung von ca. 50 m zur stdwestlichen Plangebietsgrenze wird der Orien-
tierungswert /7/ weitestgehend eingehalten.

» In 2 m Hoéhe berechnen sich ahnliche Beurteilungspegel.
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10 Abwagungskriterien und SchallschutzmafRnahmen

Gemal BauGB, § 34, Abs. 1 /8/ sind bei der Zulassigkeit von Vorhaben innerhalb der im
Zusammenhang bebauten Ortsteile die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und
Arbeitsverhaltnisse zu berlcksichtigen.

Der Bebauungsplanentwurf sieht in seinen textlichen Festsetzungen keine Wohnnutzung vor.
Da Ublicherweise in Sondergebieten mit der Zweckbestimmung grof¥flachiger Einzelhandel
nicht gewohnt und in Barordumen und Verbrauchermarkten in der Regel nicht geschlafen
wird, wird nachfolgend in der Abwagung auf eine reine gewerbliche Nutzung abgezielt und
nur die Tageszeit weiter bertcksichtigt.

Die Berechnungen ergaben, dass es durch den Strallenverkehr im Plangebiet tagsuber zu
teilweise deutlichen Uberschreitungen der Orientierungswerte gemaR Beiblatt 1 der
DIN 18005 /7/ kommen kann.

Aktive MaBnahmen

Aufgrund der Uberschreitungen sind SchallschutzmaRnahmen zur Sicherstellung gesunder
Wohn- und Arbeitsverhaltnisse erforderlich. Dabei sind aktiven SchallschutzmaRnahmen
(Larmschutzwand, Larmschutzwall) Vorrang gegeniiber passiven SchallschutzmalRnahmen
(Schallschutzfenster etc.) zu geben. Da das Plangebiet in einem innerstadtischen, gewach-
senen Gebiet liegt, erscheinen aktive Maflnahmen aus stadtebaulicher Sicht hier nicht
angebracht zu sein.

Insofern ist in Abstimmung mit dem Planer von aktiven Mallnahmen aus stadtebaulichen
Grunden abzusehen und der Schwerpunkt auf eine geeignete Grundrissgestaltung und pas-
sive Schallschutzmallinahmen zu legen.

Passive MaBRnahmen

Um einen ausreichenden Schutz im Inneren der schutzbedirftigen Raume sicherzustellen,
kénnen weiterhin Vorgaben fir die Grundrissgestaltung sowie passive Schallschutzmal3-
nahmen festgesetzt und deren Anwendung, bzw. Umsetzung im Bebauungsplan
vorgeschrieben werden.

Die Auslegung der passiven Schallschutzmallnahmen fur schutzbedurftige Raume erfolgt
nach der aktuellen DIN 4109, Ausgabe 2018 /9/. Nach DIN 4109 /9/ wird zunachst der maf3-
gebliche AuRenlarmpegel flir die Gesamtbelastung berechnet, wobei im vorliegenden Fall
der Verkehrslarm als mafRgebliche Quelle zu bertcksichtigen ist. Anhand der berechneten
Gesamtbelastung werden dann nach der folgenden Formel die Anforderungen an die Au-
Renbauteile ermittelt:

erf. R’W,geS = La - Kraumart
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Dabei ist:
Kraumart = 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in Be-
herbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB fir Blrordume und Ahnliches;

La mafgeblicher Au3enlarmpegel.

Mindestens einzuhalten sind:
R'w,ges = 35 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R’w,ges = 30 dB fur Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in Be-
herbergungsstatten, Unterrichtsraume, Baroraume und Ahnliches.

Dabei ergibt sich der malRgebliche AuRenlarmpegel fir den Tag aus dem zugehdrigen Beur-
teilungspegel fur den Tag. Als malgeblich qgilt die Larmbelastung, die die hdéhere
Anforderung an das Bauteil ergibt. Dabei ist auf jeden Beurteilungspegel ein Zuschlag von
3 dB(A) zu berechnen.

Mit der Einfihrung der DIN 4109, Ausgabe 2018 /9/ entfallt die bisherige grobe Unterteilung
der Anforderung in 5 dB-Schritten in Abhangigkeit vom sogenannten Larmpegelbereich. Mit
der Anwendung der neuen DIN 4109 /9/ wird auf den maRigeblichen Aul3enlarmpegel abge-
stellt, der in 1 dB-Schritten angegeben werden kann. Damit entfallt auch die bisherige grobe
Rasterung des erforderlichen Bau-Schallddmm-Males in 5 dB-Schritten, da es mit dem neu-
en Verfahren Gber den maflgeblichen Aulenlarmpegel in 1 dB-Schritten festgesetzt werden
kann. Dies flhrt insbesondere bei hohen AulRenlarmpegeln zu einer Erleichterung bei der
spateren baulichen Umsetzung.

Andererseits ist aber auch zu beachten, dass diese Methodik eine Ubersichtliche und trans-
parente zeichnerische Festsetzung im Bebauungsplan enorm erschwert und sich in der
Praxis bisher nur bedingt bewahrt hat. Viele Kommunen und Planer bevorzugen daher wei-
terhin eine etwas pauschalere Festsetzung Uber die bekannten Larmpegelbereiche. Die
Ableitung von Larmpegelbereichen Uber den mafigeblichen AuRenlarmpegel kann nach der
neuen DIN 4109 /9/ ebenfalls vorgenommen. Hierzu kann die nachfolgende Tabelle aus der
neuen DIN 4109 /9/ herangezogen werden:
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Tabelle 6 Zuordnung der Larmpegelbereiche (Tabelle 7 der DIN 4109-1, Ausgabe 2018 /9/)

Spalte 1 2
Zei Larmpegel- | ,MaRgeblicher Aufden-
eile . N .
bereich larmpegel“ in dB
1 | 55
2 I 60
3 11 65
4 v 70
5 \Y 75
6 \ 80
7 \ > 802
@ Fir maRRgebliche Aufenlarmpegel La > 80 dB
sind die Anforderungen aufgrund der ortlichen
Gegebenheiten festzulegen

Die so ermittelten Larmpegelbereiche sind fir die Bereiche, in denen der Orientierungswert
der DIN 18005 /7/ Gberschritten wird, in der folgenden Abbildung dargestellt. Die Larmpegel-
bereiche sollten als zeichnerische Festsetzung im Bebauungsplan Gbernommen werden.

Unabhangig von den Larmpegelbereichen ist nach DIN 4109 /9/ im gesamten Plangebiet
mindestens ein Schalldamm-Mal von 30 dB flr die Fassaden einzuhalten.

Abbildung 2 Darstellung der Larmpegelbereiche fiir die Tageszeit, Plangebiet

N

A

[ Larmpegelbereich 11

Il Larmpegelbereich I
Il Larmpegelbereich 1V
I Larmpegelbereich
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Es ist zu beachten, dass sich aufgrund der Eigenabschirmung der Gebaude auf der der
Hauptgerduschquelle abgewandten Gebaudeseite teilweise deutlich geringere Larmpegelbe-
reiche berechnen, als in Abbildung 2 dargestellt. Diese Effekte lassen sich im Vorwege
jedoch nicht abschlieRend berucksichtigen, da die Abschirmungen von der jeweiligen Pla-
nung abhangen. Insofern kann von den Abbildung 2 dargestellten Larmpegelbereichen
abgewichen werden, wenn im Rahmen der Baugenehmigungsverfahren nachgewiesen wird,
dass aufgrund von Gebaudeabschirmungen oder ahnlicher Effekte nachhaltig ein geringerer
Larmpegel vorliegt.

Vorschlag fiir die textliche Festsetzung

Fur Gebaude, die neu errichtet oder wesentlich geandert werden, gelten folgende Schall-
schutzanforderungen:

Die Aul3enbauteile schutzbedirftiger Raume, die dem standigen Aufenthalt von Menschen
dienen, missen je nach AuRRenlarmpegel die Anforderungen an die Luftschalldammung ge-
malf3 Abschnitt 7 der DIN 4109 Teil 1, Ausgabe Januar 2018 fir Baroraume einhalten.

Von den Anforderungen kann abgewichen werden, wenn im Rahmen des Bauantragsverfah-
rens der Nachweis erbracht wird, dass aufgrund von Gebaudeabschirmungen oder ahnlicher
Effekte ein geringerer Larmpegel vorliegt.

11 Qualitat der Ergebnisse

Die Aussagesicherheit von Immissionsprognosen kann generell auf zwei verschiedene Wei-
sen sichergestellt werden. Sofern fur die Emissionsdaten Mittelwerte angesetzt werden, ist
die Unsicherheit der EinflussgréRen zu erfassen und zu quantifizieren. Es ist dann i. d. R. der
Nachweis zu fihren, dass die Immissionsrichtwerte mit einer Wahrscheinlichkeit von 90 %
eingehalten werden.

Im vorliegenden Fall wurden der Betrieb kumulativ und die Schallleistungspegel sowie die
Einwirkzeiten eher an der oberen Grenze des Vertrauensbereiches angesetzt. Daher kann
davon ausgegangen werden, dass die ermittelten Beurteilungspegel bei bestimmungsgema-
Rem Betrieb eher an der oberen Grenze des Vertrauensbereiches liegen. Auf eine
statistische Unsicherheitsanalyse kann somit verzichtet werden. Die Prognoseunsicherheit
wird, vorausgesetzt der Einhaltung der im Gutachten beschriebenen Betriebsweisen bzw.
Anlagenauslastungen und Rahmenbedingungen, mit +0 dB/ -3 dB abgeschéatzt.

Bezuglich der Verkehrslarmimmissionen wurden die Ausbreitungsberechnungen nach den
gesetzlich vorgeschriebenen Regelwerken durchgeflihrt. Anhand von durchgefiihrten Schall-
immissionsmessungen in verschiedenen Projekten wurde wiederkehrend festgestellt, dass
sich mit diesen Berechnungsverfahren i. d. R. héhere Beurteilungspegel ergeben, als mess-
technisch tatsachlich vorhanden. Weiterhin wurde bei den Verkehrszahlen der
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entsprechende Prognosehorizont mit einem Zuschlag berticksichtigt. Es ist somit davon aus-
zugehen, dass die Ergebnisse auf der sicheren Seite liegen. Die Prognoseunsicherheit wird
daher mit +0 dB/-3 dB abgeschatzt.

12 Fazit

Die Berechnungen haben gezeigt, dass unter Berilicksichtigung der in Abschnitt 8 dargestell-
ten Emissionsansatze und den in Abschnitt 7 zugrunde gelegten Schall-
minderungsmafnahmen fiir einen geplanten Verbrauchermarkt die Anderung des Bebau-
ungsplanes Nr. H12 mit der Ausweisung ,Sondergebiet Einzelhandel“ grundsatzlich moglich
ist. Die Orientierungswerte der DIN 18005 /7/ fir Allgemeine Wohngebiete bzw. Mischgebie-
te kénnen in den, an das Plangebiet angrenzenden, Gebieten tagsuber und nachts
eingehalten werden. Auch die Immissionsrichtwerte der TA Larm /1/ kénnen durch den Be-
trieb eines geplanten Verbrauchermarktes an den maRgeblichen Immissionsorten tagsuber
und nachts eingehalten werden. Die erforderlichen SchallschutzmalRnahmen sind dann auf
der Baugenehmigungsebene zu behandeln.

Prufer: Verfasserin:
B. Eng. Bjorn Detmers Dipl.-Ing. (FH) Dagmar Vahning
(Sachverstandiger / stellv. Messstellenleiter) (Sachverstandige)
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Ubersichtslageplan mit Schallquellen und Plangebiet, Gewerbelarm, Beurteilungspegel
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Ubersichtslageplan mit Schallquellen, Gewerbelarm, Maximalpegel
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Anlage 2 - Eingabedaten

Schallquellen

Punktquellen

ENTWURF 19.12.2023

Bezeichnung M.| ID Schallleistung Lw Lw /Li Korrektur Schalldd@mmung | Dampfung Einwirkzeit KO | Freq. |Richtw.| Hohe Koordinaten
Tag |Abend|Nacht|Typ| Wert |norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag | Ruhe | Nacht X Y z
(dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) (m) (m) (m) (m)
EKW-Sammelstelle qu 89,7| 82,0/ 72,0/Lw| EKW 72,0 17,7 10,0/ 0,0 780,00/ 180,00, 0,00/ 0,0 (keine) 1,00|r32511807,23| 5948170,97 1,00
Lkw-Parken, Anlieferung qu 789| 81,2| 80,0/ Lw| Kfz62 80,0/ -1, 1,2 0,0 780,00/ 180,00, 0,00/ 0,0 (keine) 1,00|r32511841,37| 5948144,80 1,00
Rollwagen qu 80,7| 78,0/ 78,0/ Lw| Kfz35 78,0 2,7 0,00 0,0 780,00, 0,00, 0,00/ 0,0 (keine) 1,00|r32511856,61| 5948144,56 1,00
Handgabelhubwagen qu 88,9| 94,0/ 84,0/ Lw| Kfz35 84,0/ 49| 10,00 0,0 780,00/ 180,00, 0,00/ 0,0 (keine) 1,00|r32511856,55| 5948144,60 1,00
Parken-Transporter qu 61,9| 67,0/ 70,0/ Lw| Kfz30 67,0/ -5 0,00 3,0 780,00, 0,00, 0,00/ 0,0 (keine) 0,50|r32511812,94| 5948171,26| 0,50
Parken-Transporter qu 67,0/ 67,0/ 70,0/ Lw| Kfz30 67,00 0,0 0,00 3,0 0,00/ 0,00/ 60,00/ 0,0 (keine) 0,50|r32511851,93| 5948144,22| 0,50
Verflussiger qu 66,0/ 66,0 66,0/Lw| Iw4 66,00 0,0 0,00 0,0 780,00/ 180,00/ 60,00/ 0,0 (keine) 2,50|r32511866,41| 5948144,52| 2,50
Kiihlaggregat qu 97,0/ 97,0/ 97,0/ Lw |Kfz1095 0,0 0,00 0,0 0,00/ 15,00/ 0,00/ 0,0 (keine) 3,50|r32511841,16| 5948144,42| 3,50
Liftung Netto Fortluft qu 78,0/ 78,0/ 78,0|Lw| Iw6 78,00 0,0 0,00 0,0 780,00/ 180,00/ 60,00/ 0,0 (keine) 0,50|g32511828,96| 5948163,06| 6,50
Liftung Netto AuRenluft qu 78,0/ 78,0/ 78,0|Lw| Iw5 78,00 0,0 0,00 0,0 780,00/ 180,00/ 60,00/ 0,0 (keine) 0,50|g32511856,27| 5948164,97| 6,50
Be-/Entladung max | 110,0| 110,0| 110,0| Lw | Kfz35 | 110,0| 0,0 0,00 0,0 960,00, 0,00, 0,00/ 0,0 (keine) 1,00|r32511855,50| 5948144,17 1,00
beschleunigte Abfahrt Pkw1 max 93,0/ 93,0/ 93,0/ Lw| Kfz31 93,00 0,0 0,00 0,0 960,00, 0,00, 60,00/ 0,0 (keine) 0,50|r32511843,98| 5948190,83| 0,50
beschleunigte Abfahrt Pkw2 max 93,0/ 93,0/ 93,0/ Lw| Kfz31 93,00 0,0 0,00 0,0 960,00, 0,00, 60,00/ 0,0 (keine) 0,50|r32511801,30| 5948140,75| 0,50
beschleunigte Abfahrt Lkw max | 105,0| 105,0| 105,0| Lw | Kfz62 | 105,0| 0,0 0,00 0,0 960,00, 0,00, 0,00/ 0,0 (keine) 0,50|r32511801,91| 5948139,68| 0,50
Kofferraum schlieRen1 max | 100,0| 100,0| 100,0| Lw | PLS2 | 100,0| 0,0 0,00 0,0 960,00, 0,00, 0,00/ 0,0 (keine) 0,50|r32511801,50| 5948187,28| 0,50
Kofferraum schliefen2 max | 100,0| 100,0| 100,0| Lw | PLS2 | 100,0| 0,0 0,00 0,0 960,00, 0,00, 0,00/ 0,0 (keine) 0,50|r32511849,44| 5948182,22| 0,50
Kofferraum schliefen4 max | 100,0| 100,0| 100,0| Lw | PLS2 | 100,0| 0,0 0,00 0,0 960,00, 0,00, 0,00/ 0,0 (keine) 0,50|r32511800,36| 5948146,30| 0,50
Kofferraum schliefen3 max | 100,0| 100,0| 100,0| Lw | PLS2 | 100,0| 0,0 0,00 0,0 960,00, 0,00, 60,00/ 0,0 (keine) 0,50|r32511812,10| 5948173,00| 0,50
Be-/Entladung maxna| 110,0| 110,0| 110,0| Lw | Kfz35 | 110,0| 0,0 0,00 0,0 960,00, 0,00, 60,00/ 0,0 (keine) 1,00|r32511855,59| 5948144,22 1,00
beschleunigte Abfahrt Pkw1 maxna| 96,0/ 96,0/ 96,0/ Lw | Kfz31 96,00 0,0 0,00 0,0 960,00, 0,00, 60,00/ 0,0 (keine) 0,50|r32511844,20| 5948189,56| 0,50
beschleunigte Abfahrt Lkw maxna| 105,0| 105,0| 105,0| Lw | Kfz62 | 105,0| 0,0 0,00 0,0 960,00, 0,00, 60,00/ 0,0 (keine) 0,50|r32511803,57| 5948136,93| 0,50
Kofferraum schlieRen1 maxna| 100,0| 100,0| 100,0| Lw | PLS2 | 100,0| 0,0 0,00 0,0 960,00, 0,00, 0,00/ 0,0 (keine) 0,50|r32511785,99| 5948186,65| 0,50
Linienquellen
Bezeichnung M.|ID| Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw /Li Korrektur Schallddmmung | Dampfung Einwirkzeit KO | Freq. |Richtw. Bew. Punktquellen
Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ| Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag | Ruhe | Nacht Anzahl Geschw.
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) Tag |Abend|Nacht| (km/h)
Pkw-Fahren, STP 1-24 qu| 87,4 79,7/ 70,3] 68,6/ 60,9 515|/Lw'|Kfz31| 51,5| 17,1 94| 0,0 780,00/ 180,00, 0,00, 0,0 (keine)
Pkw-Fahren, STP 25-29 qu| 74,2/ 66,1 63,9 61,8 53,7| 51,5|Lw'|Kfz31| 51,5 10,3 22| 0,0 780,00/ 180,00, 0,00, 0,0 (keine)
Pkw-Fahren, STP 30-41 qu| 82,6/ 75,0 686 655 57,9 515/ Lw'|Kfz31| 51,5 14,0 6,4 0,0 780,00/ 180,00, 0,00, 0,0 (keine)
Pkw-Fahren, STP 42-47 qu| 76,1/ 68,1 651 62,5/ 545 515|/Lw'|Kfz31| 51,5 11,0 3,00 0,0 780,00/ 180,00, 0,00, 0,0 (keine)
Pkw-Fahren, STP 48 u 51 qu| 77,0/ 68,9| 70,7 57,8/ 49,7| 515|Lw'|Kfz31| 51,5/ 63 -18 0,0 780,00/ 180,00, 0,00, 0,0 (keine)
Pkw-Fahren, STP 49-56 qu| 79,2| 71,8 67,5/ 63,2| 558| 515|Lw'|Kfz31| 51,5/ 11,7| 43| 0,0 780,00/ 180,00, 0,00, 0,0 (keine)
Lkw-Fahren, Anlieferung qu| 76,8/ 791 77,9| 59,4| 61,7/ 60,5 Lw'|Kfz62| 60,5 -1,1 1,2 0,0 780,00/ 180,00, 0,00, 0,0 (keine)
Transporter-Fahren, Anlieferung qul 59,8/ 64,9 67,9 424, 475 50,5 Lw'|Kfz31| 47,5 -51 0,0 3,0 780,00 0,00/ 60,00 0,0 (keine)
Transporter-Fahren, APresse qu| 63,00 63,00 66,00 47,5 47,5 50,5 Lw'|Kfz31| 47,5 0,0 0,0 3,0 0,00 0,00/ 60,00 0,0 (keine)
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Bezeichnung M.|ID| Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw /Li Korrektur Schalldd@mmung | Dampfung Einwirkzeit KO | Freq. |Richtw.| Bew. Punktquellen
Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ| Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag | Ruhe | Nacht Anzahl
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) Tag |Abend|Nacht

Pkw-Parken, STP 1-24 qu| 87,1 794| 70,0/ 62,3| 54,6/ 452|Lw |Kfz30| 70,0/ 17,1 94| 0,0 780,00/ 180,00, 0,00, 0,0 (keine)
Pkw-Parken, STP 25-29 qu| 80,3| 72,2| 70,0/ 63,9| 558| 53,6|Lw|Kfz30| 70,0/ 10,3 22| 0,0 780,00/ 180,00/, 0,00, 0,0 (keine)
Pkw-Parken, STP 30-41 qu| 84,0/ 76,4 70,0/ 62,9 553| 48,9|Lw |Kfz30| 70,0/ 14,0 6,4 0,0 780,00/ 180,00, 0,00, 0,0 (keine)
Pkw-Parken, STP 42-47 qu| 81,0/ 73,00 70,0/ 62,9| 549 51,9|Lw|Kfz30| 70,0/ 11,0 3,00 0,0 780,00/ 180,00, 0,00, 0,0 (keine)
Pkw-Parken, STP 48 u 51 qu| 76,3| 68,2 70,0 60,7| 52,6/ 544|Lw|Kfz30| 70,0/ 63 -18 0,0 780,00/ 180,00, 0,00, 0,0 (keine)
Pkw-Parken, STP 49-56 qu| 81,7| 743 70,0 62,3| 549| 50,6|Lw |Kfz30| 70,0 11,7/ 43 0,0 780,00/ 180,00, 0,00, 0,0 (keine)
Lkw-Rangieren qu| 99,0/ 99,0/ 99,0| 74,2| 742| 742|Lw|Kfz62| 99,0/ 0,0 0,00 0,0 10,00, 4,00, 0,000 0,0 (keine)
Strallen
Bezeichnung |M.|ID Lw' Zahldaten genaue Zahldaten zul. Geschw. | RQ |Straflenoberfl.|Steig.| Mehrfachrefl.

Tag |Abend|Nacht| DTV |Str.gatt. M p1 (%) p2 (%) pmc (% Pkw | Lkw |Abst. Art Drefl |Hbeb | Abst.

(dBA) | (dBA) | (dBA) Tag | Abend | Nacht | Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|(km/h)|(km/h) (%) | (dB)| (m) | (m)
Stader Stralle| ~ |str| 81,7 -99,0| 74,8 521,0 0,0/ 99,0 1,9 0,00 3,0 45 0,00 55 0,0 0,00 0,0 50 w6,5 1 0,0/ 0,0
Spektren
Schallleistung

Bezeichnung ID |Typ Terzspektrum (dB) Quelle
Bew.| 31.5 | 63 125 | 250 | 500 | 1000 | 2000 | 4000 | 8000 | A lin

Be- und Entladen Kfz35 Lw| A 215| 344| 39,3/ 471 513 53,5 525 50,8 429 58,7 65,9 eigene Messung 130716
Lkw-Parken / Rangieren Kfz62 Lw| A 40,0/ 52,1 655/ 783 90,0 96,9 92,5 81,0/ 657 99,0/ 99,7 Messung
Kihlaggregat mit Dieselbetrieb Kfz1095| Lw | A 68,4 77,5 78,3 87,8/ 92,3] 90,5/ 89,8/ 86,6/ 78,9 97,0/ 109,9 eigene Messung, Parkplatzlarmstudie 2003
Pkw-Parken Kfz30 |Lw| A 60,0/ 68,1 72,3| 73,0/ 758 786| 758 68,0 61,8 83,0 100,9Messung
Pkw-Fahrten Kfz31 Lw| A 67,5/ 75,0 77,1 80,1 83,3| 87,5 86,8 843 77,6/ 92,5 108,2|Messung
EKW-Sammelstelle EKW Lw| A 65,0/ 73,0/ 80,0/ 85,0 92,0/ 92,0/ 89,0/ 84,0/ 79,00 96,8 106,8 Umwelt und Geologie, Larmschutz in Hessen, Heft 3
PKW Kofferraum schlagen PLS2 Lw| A 54,0/ 63,5 76,2| 86,4| 93,1 96,3 93,0/ 90,0| 84,4| 100,0| 102,8/6. PLS
Warmeverbundanlage w4 Lw| A 31,1 42,3| 459| 534| 56,8/ 57,00 54,7| 47,5/ 39,9| 62,1 73,7
Biddle Liftungsanlage HR3500 auRen |lw5 Lw| A 68,6| 658 755 72,3] 69,2| 70,2| 68,2 67,2 79,7 95,4 |Hersteller
Biddle Liftungsanlage HR3500 fort w6 Lw| A 75,8/ 70,7 78,6| 784| 81,3| 81,2 78,3 754| 87,5 102,4|Hersteller
Immissionsorte
Immissionspunkte
Bezeichnung|M.|ID| Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten

Tag |Nacht |Gebiet|Auto| Larmart X Y z

(dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
101 io| 55,0/ 40,00 WA Industrie|  5,00|rp2511859,74| 5948183,38| 5,00
102 io| 55,0/ 40,00 WA Industrie|  5,00|r32511884,46| 5948145,72| 5,00
103 io| 55,0/ 40,00 WA Industrie|  5,00|rp2511857,64| 5948121,52| 5,00
104 io| 60,0/ 450 Ml Industrie|  5,00|rp2511847,10| 5948099,26/ 5,00
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Bezeichnung|M.|ID| Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten

Tag |Nacht |Gebiet|Auto| Larmart X Y z

(dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
105 io| 55,0/ 40,00 WA Industrie|  5,00|rp2511786,69| 5948131,36/ 5,00
106 io| 55,0/ 40,00 WA Industrie|  8,00|rp2511759,42| 5948164,49| 8,00
107 io| 55,0/ 40,00 WA Industrie|  5,00|rp2511797,86| 5948201,61 5,00
108 io| 55,0 40,00 WA Industrie|  5,00|rp2511816,87| 5948203,40, 5,00
109 io| 60,0/ 450 Ml Industrie|  5,00|rp2511846,86| 5948130,43| 5,00
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Anlage 3

Ergebnisse Gewerbelarm
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Anlage 3.1 - Darstellung der Beurteilungspegel

Beurteilungspegel

Berechnungspunkt|Nutz| Immissionsrichtwert | Lr Regelbetrieb
Bezeichnung | ID tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A)
101 io | WA 55 40 50,4 38,0
102 io | WA 55 40 46,4 37,2
103 io | WA 55 40 54,8 36,2
104 io | MI 60 45 51,5 33,0
105 io | WA 55 40 55,1 33,9
106 io | WA 55 40 51,6 30,7
107 io | WA 55 40 54,1 31,4
108 io | WA 55 40 54,1 33,3
109 io | MI 60 45 59,3 40,6

Teilbeurteilungspegel

Quelle Teilpegel
Bezeichnung M.| ID 101 102 103 104 105 106 107 108 109

Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht

EKW-Sammelstelle qu 33,5 25,0 27,2 25,8 38,5 42,8 40,0 40,1 27,5

Lkw-Parken, Anlieferung qu 18,0 38,8 43,9 39,0 39,9 20,4 21,6 13,8 477

Rollwagen qu 18,6 22,9 38,4 37,6 36,1 17,9 15,7 9,4 47,3

Handgabelhubwagen qu 32,8 37,1 52,8 49,9 50,3 32,0 29,9 23,6 57,9

Parken-Transporter qu 4.5 0,8 -1,7 3,6 18,9 16,7 21,9 20,5 7,7

Parken-Transporter qu 8,0 171 32,9 28,5 26,1 9,7 6,2 2,0 38,3

Verflussiger qu 95/ 7,7/ 359| 340 12,1 10,2 34| 34| 168 154| 7,7 62| 48 34| 43| 32| 159 159

Kiihlaggregat qu 23,5 42,2 46,8 39,5 43,1 28,5 25,5 20,4 47,7

Liftung Netto Fortluft qu 32,5 30,6/ 28,5| 26,6/ 29,8 28,0 26,9 26,9 30,1 28,2 298| 279| 30,7 288 33,0 31,1 306/ 306

Liftung Netto AuRenluft qu 39,1 37,1 352| 33,3| 316| 29,7| 256| 256| 259| 23,9 25;7| 23,7| 27,7| 257| 30,2| 28,3 31,1 311

Be-/Entladung ~ max

beschleunigte Abfahrt Pkw1 ~ max

beschleunigte Abfahrt Pkw2 ~ max

beschleunigte Abfahrt Lkw ~ max

Kofferraum schlief3en1 ~ max

Kofferraum schliefien2 ~ max

Kofferraum schlief}en4 ~ max

Kofferraum schlieflen3 ~ |max

Be-/Entladung ~ |maxna

beschleunigte Abfahrt Pkw1 ~ |maxna
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Quelle Teilpegel
Bezeichnung ID 101 102 103 104 105 106 107 108 109

Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht
beschleunigte Abfahrt Lkw maxna
Kofferraum schlief3en1 maxna
Pkw-Fahren, STP 1-24 qu 46,3 25,6 25,6 29,5 41,0 44.6 48,7 49,1 26,8
Pkw-Fahren, STP 25-29 qu 36,5 18,5 7.4 4,4 7.2 24,3 32,0 35,1 8,4
Pkw-Fahren, STP 30-41 qu 22,7 24,0 32,7 33,6 43,4 41,2 40,1 37,3 35,5
Pkw-Fahren, STP 42-47 qu 10,1 23,7 32,2 31,0 37,5 30,7 28,8 27,2 36,0
Pkw-Fahren, STP 48 u 51 qu 27,3 17,1 25,2 26,0 36,3 34,9 36,9 35,3 28,0
Pkw-Fahren, STP 49-56 qu 16,4 22,8 29,2 29,6 40,0 36,2 35,3 34,5 32,2
Lkw-Fahren, Anlieferung qu 14,6 31,9 40,2 35,3 39,9 31,5 29,5 27,8 429
Transporter-Fahren, Anlieferung qu -6,0 34| 104 19,7| 18,8| 27,8/ 16,8 258 18,7 27,7 10,3| 19,4 82| 17,4 6,6/ 158 24,5 335
Transporter-Fahren, APresse qu 3,5 11,0 16,7 17,8 27,3 23,3 22,8 21,9 20,3
Pkw-Parken, STP 1-24 qu 44 .4 24,2 25,8 28,2 40,3 43,6 50,5 50,5 27,1
Pkw-Parken, STP 25-29 qu 43,0 26,8 16,1 12,6 14,2 29,5 37,7 40,8 16,8
Pkw-Parken, STP 30-41 qu 24,5 20,3 34,2 34,0 45,5 43,5 40,8 38,1 36,6
Pkw-Parken, STP 42-47 qu 17,3 30,9 37,9 36,6 42,0 34,8 32,6 31,5 41,1
Pkw-Parken, STP 48 u 51 qu 26,2 11,9 17,9 15,9 31,6 33,6 37,0 35,8 17,4
Pkw-Parken, STP 49-56 qu 22,1 19,2 27,0 30,3 40,9 39,5 38,6 36,5 27,8
Lkw-Rangieren qu 18,5 30,3 38,6 35,3 449 39,8 38,1 36,2 40,0
Stader Stralte str
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Anlage 3.2 - Darstellung der Maximalpegel

Teilmaximalpegel

Quelle Teilpegel
Bezeichnung M.| ID 101 102 103 104 105 106 107 108 109

Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht

EKW-Sammelstelle ~qu

Lkw-Parken, Anlieferung ~qu

Rollwagen ~qu

Handgabelhubwagen ~qu

Parken-Transporter ~qu

Parken-Transporter ~qu

Verflissiger ~qu

Kihlaggregat ~qu

Liftung Netto Fortluft ~qu

Liftung Netto AuBenluft ~qu

Be-/Entladung max 47,6 54,1 72,0 68,5 66,9 49,3 48,0 40,5 77,8

beschleunigte Abfahrt Pkw1 max 57,0/ 57,0 42,0/ 42,0/ 284| 284| 27,00 27,0/ 31,9| 31,9 442| 442| 51,3| 51,3 54,7| 54,7| 289 28,9

beschleunigte Abfahrt Pkw2 max 30,0/ 30,0/ 41,0/ 41,0/ 46,5 46,5 47,4 47.4| 583| 58,3 49,3| 493| 484| 484| 422| 422 50,5 50,5

beschleunigte Abfahrt Lkw max 41,8 55,2 58,3 59,8 70,3 61,3 60,5 54,1 62,4

Kofferraum schlielten1 max 55,1 42,3 34,9 34,4 56,3 57,9 66,5 62,9 45,8

Kofferraum schlieRen2 max 62,1 50,4 35,1 33,7 32,1 49,2 58,7 61,7 35,5

Kofferraum schlieRend max 38,4 45,0 53,6 53,6 63,9 57,6 55,9 48,8 56,4

Kofferraum schliefen3 max 43,3| 43,3| 42,2| 422| 455| 455| 44,6| 446| 57,6| 57,6/ 556| 556| 59,5/ 59,5/ 59,8/ 59,8/ 48,7| 487

Be-/Entladung ~ |maxna

beschleunigte Abfahrt Pkw1 ~ |maxna

beschleunigte Abfahrt Lkw ~ |maxna

Kofferraum schlief3en1 ~ |maxna

Pkw-Fahren, STP 1-24 ~qu

Pkw-Fahren, STP 25-29 ~qu

Pkw-Fahren, STP 30-41 ~qu

Pkw-Fahren, STP 42-47 ~qu

Pkw-Fahren, STP 48 u 51 ~qu

Pkw-Fahren, STP 49-56 ~qu

Lkw-Fahren, Anlieferung ~qu

Transporter-Fahren, Anlieferung| ~ |qu

Transporter-Fahren, APresse ~qu

Pkw-Parken, STP 1-24 ~qu

Pkw-Parken, STP 25-29 ~qu

Pkw-Parken, STP 30-41 ~qu

Pkw-Parken, STP 42-47 ~qu

Pkw-Parken, STP 48 u 51 ~qu

Pkw-Parken, STP 49-56 ~qu
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Quelle Teilpegel
Bezeichnung ID 101 102 103 104 105 106 107 108 109
Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht
Lkw-Rangieren qu

Stader Stralte

str
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Anlage 4

Immissionsraster Verkehrslarm
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Anlage 4.1
Immissionsraster Vekehrslarm, Immissionshéhe 2 m, tags
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Anlage 4.2
Immissionsraster Vekehrslarm, Immissionshdéhe 2 m, nachts
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Anlage 4.3
Immissionsraster Vekehrslarm, Immissionshéhe 5 m, tags
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Anlage 4.4
Immissionsraster Vekehrslarm, Immissionshéhe 5 m, nachts
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